TRANSPORT

Transportstyrelsens forfattningssamling PN TRNSPORT

Transportstyrelsens foreskrifter
om olycks- och sikerhetsrapportering for jirnvig;

beslutade den 17 januari 2024.

Transportstyrelsen foreskriver! f6ljande med stod av 20 § forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor, 1 kap. 7 § och 2 kap. 20 § jarnvags-
sakerhetsforordningen (2022:418) samt 1 kap. 8 § och 2 kap. 5 § forordningen
(2022:419) om nationella jarnvagssystem.

Inledande bestimmelser
Tillimpningsomride

1§ Dessa foreskrifter innehéller bestimmelser om rapportering av olyckor,
tillbud, vésentliga fel och vésentliga brister enligt 2 § forsta stycket 3 lagen
(1990:712) om undersdkning av olyckor, 2kap. 12§ och 15§4
jarnvégssdkerhetslagen (2022:367), samt 2kap. 8§ och 10§ lagen
(2022:368) om nationella jarnvigssystem. De innehéller 4ven bestimmelser
om arlig sdkerhetsrapport enligt 2 kap. 13 § jarnvdgssdkerhetslagen och
2 kap. 9 § lagen om nationella jarnvéigssystem.

Definitioner

2§ Idessa foreskrifter avses med

huvudspdr spar som &r avsett for tagrorelse,

olycka oonskad eller ouppsatlig plotslig héndelse, eller en
foljd av sddana hindelser, som far skadliga foljder,

! Jfr Europaparlamentets och rddets direktiv 2016/798/EU av den 11 maj 2016 om
jarnvagssikerhet, i den ursprungliga lydelsen.
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signifikant olycka  varje olycka dér minst ett jirnviagsfordon i rorelse &r
inblandat och som resulterar i att

— en eller flera personer avlider,

— en eller flera personer skadas allvarligt,

— skador uppstdr pd materiel, spdr, andra
installationer eller miljén motsvarande minst
150 000 euro, eller

—  trafikstopp pd huvudspdr i 6 timmar eller

mer,

tillbud héndelse som skulle ha kunnat ge upphov till en olycka
om den hade uppstatt under nagot andra omstindig-
heter,

tdg ett eller flera dragfordon, med eller utan tillkopplade

jarnvigsfordon och med tillgéingliga tdgdata, som gér i
trafik mellan tva eller flera angivna platser,

vdsentliga fel och héndelse som varken &r olycka eller tillbud men dir
vdsentliga brister  ndgon oldmplighet i tekniska delsystem eller drift
uppstar, sa att dessa skulle kunna bidra till olycka.

I 6vrigt har termer som anvénds i dessa foreskrifter samma betydelse som
i jarnvagssdkerhetslagen (2022:367), lagen (2022:368) om nationella
jarnvégssystem, jarnvagssikerhetsforordningen (2022:418) och forordningen
(2022:419) om nationella jarnvagssystem.

Rapportering av olyckor, tillbud och visentliga fel
Omedelbar rapportering

3§ Jarnvdgsforetag och infrastrukturforvaltare ska omedelbart rapportera
foljande till Transportstyrelsen:

1. Signifikanta olyckor samt tillbud till sddana olyckor vid jarnvagsdrift.

2. Olyckor vid jadrnvdgsdrift som hade kunnat leda till samma
konsekvenser som en signifikant olycka.

3. Andra olyckor eller tillbud dir allvarliga systemfel misstinks ligga
bakom héndelsen.

4. Sjalvmord, sjdlvmordsforsok och sabotagehandlingar vid jamvégsdrift
som har medfort eller hade kunnat leda till samma konsekvenser som en
signifikant olycka.

5. Signalfel som har lett till ett mindre restriktivt signalbesked 4n vad som
krdvs.

6. Stoppsignalpassager som har inneburit en direkt kollissionsrisk.

7. Fordonstekniska fel som inte har upptickts vid ordinarie planerade
kontroller och som inneburit en ldgre sédkerhetsniva.



8. Utebliven eller kraftigt nedsatt bromsformaga hos jarnvagsfordon vid
rorelse pd huvudspar eller motsvarande.

9. Héndelser dér jarnvdgsfordon varit i, eller riskerat komma i, en 14ng
okontrollerad rorelse.

10. Andra fel eller brister hos trafikstyrningen, driften och trafikledningen,
underhéllet, infrastrukturen, energiférsorjningen eller rullande material, som
inte har upptéckts vid ordinarie planerade kontroller och som inneburit en
lagre sidkerhetsniva.

11. Andra vésentliga fel och vésentliga brister.

4§ Vid rapportering enligt 3 § ska uppgifterna i bilaga 1 anges, i den man
de ar tillgdngliga for jarnvdgsforetaget och infrastrukturforvaltaren vid
rapporteringstillfillet.

5§ Om Transportstyrelsen begir det ska jarnvigsforetaget eller infra-
strukturforvaltaren 1dmna in ytterligare uppgifter om héndelsen.

Ovrig rapportering

6§ Om jirnviagsforetag och infrastrukturforvaltare véljer att till
Transportstyrelsen ocksa rapportera andra héndelser av betydelse for
jarnvigssakerheten &n de som anges i 3 § ska uppgifterna enligt bilaga 1
anges, 1 den man de ar tillgingliga for jarnvdgsforetaget och infra-
strukturforvaltaren vid rapporteringstillféllet.

Arlig sikerhetsrapportering

7§ Jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare ska senast den 31 mars varje
ar ldmna in en sdkerhetsrapport till Transportstyrelsen pa det sétt som
Transportstyrelsen anvisar.

8§ Den éarliga sdkerhetsrapporten ska innehalla uppgifter enligt bilaga 2.

9§ Uppgifter om varje signifikant olycka, sjalvmord och sjalvmordsforsok
ska anges enligt bilaga 1.

Jarnvagsforetagen och infrastrukturforvaltarna ska kontrollera om
uppgifterna ar riktiga och fullstindiga. Om uppgifterna &r osdkra ska det
redovisas.

Undantag

10§ Transportstyrelsen far medge undantag frén dessa foreskrifter.

1. Denna forfattning trader i kraft den 1 mars 2024.
2. Genom forfattningen upphdvs Transportstyrelsens foreskrifter (TSFS
2011:86) om olycks- och sékerhetsrapportering for jarnvag.
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Péa Transportstyrelsens vignar

JONAS BJELFVENSTAM
Lena Ecstrom-Arlig
(Viag och jarnvig)



Bilaga 1. Innehéll i rapporter av olyckor, tillbud och visentliga
fel

Foljande uppgifter ska ldmnas vid rapportering av héndelser enligt 3 § och
vid den arliga rapporteringen av signifikanta olyckor, sjdlvmord och
sjdlvmordsforsok enligt 9 §.

1. Tid och plats f6r hindelsen.

2. Vad som har hint och orsakerna till hidndelsen, om de &r kdnda.

3. Vidtagna atgérder med anledning av hdndelsen.

4. Om héndelsen har intrdffat vid persontrafik, godstrafik, banunderhdll
eller provkorning.

5. Vilken typ av trafikverksamhet som bedrevs.

6. Viader och ljusforhédllanden vid hindelsen, om det kan antas vara
relevant for hiandelseforloppet.

7. Rorelsens eventuella beteckning.

8. Typ av olycka enligt bilaga 3 avsnitt A, om rapporten avser en olycka.

9. Antal skadade personer efter personkategori enligt bilaga 3 avsnitt B
samt deras skadeomfattning enligt bilaga 3 avsnitt D. For den arliga rapport-
eringen av allvarliga skador och omkomna ska &ven kon hos skadade anges.

10. Kostnader for skador pd materiel, spar, andra installationer eller
miljon, eller uppskattade kostnader om skadeomfattningen inte ar fullt kénd
vid rapporteringstillfdllet.

11. Eventuell foljdolycka.

12. Om farligt gods transporterats i samband med héndelsen samt godsets
UN-nummer.

13. Kontaktperson inklusive kontaktuppgifter och rapporterande foretag.

14. Eventuell unik identifierarkod for handelsen enligt jirnvagsforetaget
eller infrastrukturforvaltarnas egna héndelserapporteringssystem.

15. Medgivande att information om héndelsen rapporteras vidare fran
Transportstyrelsen till Europeiska unionens Jarnvdgsbyrds héndelse-
rapporteringssystem.
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Bilaga 2. Innehall i den arliga sikerhetsrapporten for
jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare

Foljande gemensamma sdkerhetsindikatorer ska ldmnas in av jarnvigs-
foretag. For definitioner se bilaga 3.

1. Antal signifikanta olyckor per typ.

2. Antal omkomna och allvarligt skadade personer till f6ljd av olyckorna
efter personkategori.

3. Antal sjdlvmord och sjélvmordsforsok.

4. Antal passerade stoppsignaler vid passage av en farlig punkt.

5. Antal passerade stoppsignaler utan passage av en farlig punkt.

6. Antal hjulbrott.

7. Antal axelbrott.

8. Procentandel tagkilometer med tagskyddssystem ombord pé taget.

Foljande gemensamma sékerhetsindikatorer ska lamnas in av infrastruktur-
forvaltare. For definitioner se bilaga 3.

1. Antal signifikanta olyckor per typ.

2. Antal omkomna och allvarligt skadade personer till f6ljd av olyckorna
efter personkategori.

3. Antal sjdlvmord och sjalvmordsforsok.

4. Antal rélsbrott.

5. Antal skevheter i spdr och andra spérgeometrifel.

6. Antal sidkerhetsfarliga signalfel.

7. Procentandel spar med tagskyddssystem som &r aktiva.

8. Antal plankorsningar efter plankorsningstyp.

Sédkerhetsrapporten ska #dven redovisa foljande uppgifter om jarnvags-
foretagets och infrastrukturforvaltarens verksamhet:

1. Uppfyllelse av sdkerhetsmal.

2. Resultat av handlingsplaner for att na sékerhetsmélen.

3. Resultat av interna sékerhetsrevisioner.

4. Synpunkter pé brister och fel i jarnvagsdrift och infrastrukturforvaltning
som kan vara av betydelse for sakerhetsmyndigheten.

For aktorer som endast bedriver trafik enligt lagen (2022:368) om nationella
jarnvdgssystem ska, utdver punkterna 1-4 ovan, dven foljande uppgifter
redovisas.

5.En sammanfattning av besluten rdorande de sidkerhetsrelaterade
andringarnas grad av betydelse.

6. Resultaten av interna utredningar av olyckor eller tillbud och andra
overvakningsaktiviteter.
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7. Uppgifter om framsteg nir det géller att hantera &nnu ej atgirdade
rekommendationer frn nationella utredningsorgan.

8. Organisationens faststéllda mal for hur sdkerheten ska uppritthéllas och
forbattras samt handlingsplaner for att uppna dessa mal.



Bilaga 3. Definitioner for uppgifter som ska ingé i den arliga
sikerhetsrapporten

A. Den gemensamma sdkerhetsindikatorn antal signifikanta olyckor ska
beréknas per foljande olyckstyper:

kollision mellan
tdg och jdarnvdigs-
fordon

sammanstotning
mellan tag och
hinder inom det
fria rummet

tdgurspdrning

plankorsnings-
olycka

personolycka som
inbegriper
rullande materiel
i rorelse

brand i rullande
materiel

annan (olycka)

frontalkollision, bakifrankollision eller sidokollision
mellan delar av ett tdg och delar av ett annat tig eller
jarnvégsfordon, eller med fordon under véxling

sammanstotning mellan delar av ett tadg och fasta eller
tillfalligt placerade foremédl péd eller nédra spéret
(férutom vid plankorsningar om féremalet hérror fran
ett korsande fordon eller andra korsande trafikanter),
inklusive kollisioner med kontaktledningar

varje fall d& minst ett av tagets hjul ldmnar spéret

olycka vid en plankorsning mellan minst ett jirnvégs-
fordon och ett eller flera korsande fordon, andra
plankorsningstrafikanter sasom fotgéngare eller andra
foremal som tillfalligt befinner sig pé eller néra sparet
och som hérrdr fran korsande fordon eller trafikanter

olycka dir en eller flera personer blir skadade av
antingen ett jarnvdgsfordon eller ett foremal som ar
fogat till eller har lossnat fran fordonet

Hér ingar personer som ramlar av jirnvigsfordon,
liksom personer som faller eller skadas av 16sa foremal
nér de reser med fordonen.

brand eller explosion som intriffar i jarnvagsfordon
(dven 1 lasten) nidr det dr pa vdg mellan avgangs-
stationen och slutstationen, dven nér det stér stilla pa
avgangsstationen, slutstationen eller ddremellan, samt
vid omrangering

varje annan olycka &n kollision mellan tdg och
jarnvégsfordon, kollision mellan tdg och hinder inom
det fria rummet, tdgursparning, plankorsningsolycka,
personolycka som inbegriper rullande materiel i
rorelse samt brand i rullande materiel
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B. Den gemensamma sdkerhetsindikatorn antal omkomna och allvarligt
skadade i olyckor ska berdknas for f6ljande personkategorier:

passagerare

anstdlld eller
entreprenor

plankorsnings-
trafikant

obehorig

annan person som
befinner sig pd en
plattform

annan person som
inte befinner sig
pd en plattform

varje person, exklusive ndgon i tdgpersonalen, som
reser med ett jarnvigsfordon, endast i olycksstatistiken
en passagerare, som forsoker stiga pé eller av ett tag i
rorelse

varje person vars anstdllning har anknytning till
jarnvégen och som arbetar nir olyckan sker, inbegripet
entreprendrens personal, entreprendrer som dr egen-
foretagare, tagpersonalen samt personer som hanterar
rullande materiel och infrastrukturanlaggningar

en person som anvinder en plankorsning for att korsa
jarnvégslinjen med hjdlp av ett transportmedel eller till
fots

alla personer som regelvidrigt uppehéller sig pa
jarnviagsomradet, undantaget plankorsningstrafikanter

varje person pa en plattform som inte definieras som
passagerare, anstilld eller entreprendr, plankorsnings-
trafikant, obehorig eller annan person som inte
befinner sig pé en plattform

varje person som inte befinner sig pd en plattform och
som inte definieras som passagerare, anstilld eller
entreprendr, plankorsningstrafikant, annan person som
befinner sig pé en plattform eller obehorig

C. Den gemensamma sikerhetsindikatorn antal sjilvmord och sjdlvmords-
forsék ska raknas utifran f6ljande indelning:

sjdalvmord

sjialvmordsforsok

avsiktlig sjdlvdestruktiv handling som leder till doden

avsiktlig sjélvdestruktiv handling som leder till all-
varlig personskada

D. For att bedoma huruvida en olycka ar signifikant, eller ndgon personskada
anses som allvarlig, ska foljande definitioner anvéndas:

dodsfall (avliden
person)

allvarlig person-
skada (allvarligt
skadad person)

varje person som till f6ljd av en olycka omedelbart av-
lider eller avlider inom 30 dagar, undantaget sjalvmord

varje skadad person som till f61jd av en olycka lagts in
pé sjukhus i mer 4n 24 timmar, undantaget sjdlvmords-
forsok



kostnad for
miljoskador

kostnad for
materiella skador
pd rullande
materiel eller
infrastruktur

kostnader som jarnvigsforetag och infrastruktur-
forvaltare, enligt uppskattning baserad pé erfarenhet,
stir infor vid arbetet med att aterstdlla det skadade
omrédet till det skick det befann sig i fore jarnvigs-
olyckan

kostnad for att tillhandahélla ny rullande materiel eller
ny infrastruktur, med samma funktion och tekniska
parametrar som den som inte gar att reparera, och
kostnad for att aterstdlla rullande materiel eller infra-
struktur som gér att reparera till det skick den befann
sig i1 fore olyckan, ska uppskattas av jarnvigsforetag
eller infrastrukturforvaltare utifran deras erfarenhet

Hir ingér ocksa kostnader for hyra av rullande materiel
som ersétter skadade fordon.

E. Gemensamma sédkerhetsindikatorer 6ver antal tillbud ska berdknas enligt

foljande indelning:

rdlsbrott

skevhet i spdr och
andra
spdrgeometrifel

sdkerhetsfarligt
signalfel

passerad
stoppsignal vid
passage av en
farlig punkt

passerad stopp-
signal utan
passage av en
farlig punkt

hjulbrott pd
rullande materiel
i bruk

rdl som dr delad i tva eller fler delar eller rdl fran vilken
en metallbit har lossnat, vilket efterlimnar ett hal pa
16pytan som dr mer dn 50 mm langt och 10 mm djupt

fel som hor samman med sparkontinuitet och spéar-
geometri, som kraver att sparet tas ur bruk eller att den
tilldtna hastigheten omedelbart sénks

varje tekniskt signalfel (antingen pd infrastruktur eller
rullande materiel) som ger upphov till mindre restrik-
tiv signalinformation dn vad som krévs

varje tillfdlle da nidgon del av ett tdg kor langre dn
tillatet och bortom den farliga punkten

De fall dé stoppsignalen oavsett anledning sldr om si
sent att foraren inte kan stanna tiget fore signalen ingar
ej.

varje tillfdlle d& ndgon del av ett tdg kor langre dn
tillatet men inte bortom den farliga punkten

brott som paverkar hjulet och som ddrmed skapar en
olycksrisk (ursparning eller kollision)
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axelbrott pa brott som paverkar axeln och som dédrmed skapar en
rullande materiel ~ olycksrisk (ursparning eller kollision)
i bruk

F.Den gemensamma sidkerhetsindikatorn antal plankorsningar och
trafikmdngd med tdagskyddssystem ska berdknas enligt f6ljande indelning:

tagskyddssystem ett system som genomdriver efterlevnad av signaler
(TPS) och hastighetsbegransningar

ombordsystem system som hjélper foraren att observera signalering
utmed banan och signalering inne i hytten och
dérigenom tillhandahé&ller skydd av farliga punkter och
upprétthdllande av hastighetsbegrinsningar

Tagskyddssystem ombord pa taget omfattar foljande
alternativ:

a) varning: automatisk varning till foraren

b) varning och automatiskt stopp: automatisk varning
till foraren och automatiskt stopp nér taget passerar en
stoppsignal

¢) varning och automatiskt stopp och punktvis
hastighetsovervakning: skydd av farliga punkter, dir
punktvis hastighetsgvervakning avser dvervakning av
hastigheten vid vissa platser (hastighetsféllor) nér taget
ndrmar sig en signal

d) varning och automatiskt stopp och kontinuerlig
hastighetsovervakning: skydd av farliga punkter och
kontinuerlig 6vervakning av hastighetsbegransningar
pa linjen, dér kontinuerlig hastighetsévervakning avser
kontinuerlig angivelse och uppritthallande av den
hogsta tilldtna mélhastigheten pé alla delar av linjen

Typ d betraktas som ett system for automatisk tig-
kontroll (ATP).

plankorsning en korsning pad samma nivd mellan en vig eller
overgang och en jarnvég, erkdnd av infrastruktur-
forvaltaren och tillgdanglig for offentliga och privata
anvéndare

Overgéngar mellan plattformar pa stationer omfattas
ej, och inte heller de dvergéngar dver spar som endast
far anvéndas av anstillda.
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plankorsning med
passiva skydds-
anordningar

plankorsning med
aktiva skydds-
anordningar

en plankorsning utan nagon form av varningssystem
eller skydd som aktiveras nér det inte ar sékert for
trafikanter att ta sig over korsningen

en plankorsning déar anvéndarna skyddas frén eller
varnas for ankommande tdg genom att skyddsanord-
ningar aktiveras nér det inte 4r sékert for anvéindarna
att ta sig Over korsningen

Plankorsningar med aktiva skyddsanordningar klassi-
ficeras enligt foljande:

a) manuella: plankorsningar dér skydd och varnings-
signaler mot védgen aktiveras manuellt av en
jarnvégsanstalld

b) automatiska med varningssignaler mot vigen:
plankorsningar didr varningssignaler mot végen
aktiveras av det ankommande taget

¢) automatiska med skydd mot vigen: plankorsningar
déar skydd mot vdgen aktiveras av det ankommande
taget

Typ c inbegriper plankorsningar med bade skydd mot
végen och varningssignaler mot vagen.

d) med hinderkontroll: en plankorsning dér en signal
eller annat tdgskyddssystem tillater ett tdg att passera
forst ndr plankorsningen ar helt skyddad fran vigsidan
och fri frén intrdng
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